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(57) Abstract: The invention relates to a 
vehicle seat for a motor vehicle in which 
the seat cushion (2) and the seat back 
(3) are each provided with a number of 
elements (4), which can be pressurized and 
which can be controlled by a controller (5) 
in order to obtain different massage effects. 
The elements (4) that can be pressurized 
are cushion-like elements, which are 
small compared to the surface of the seat 
contour and which can each be separately 
controlled via lines (6) in order to alter the 
seat contour in an essentially punctiform 
manner. 

(57) Zusarnmenfassung: Die Erfindung 
betrifft einen Fahrzeugsitz fur ein 
Kraftfahrzeug, bei welchem das Sitzkissen 
(2) und die Sitzlehne (3) jeweils mit einer 
Mehrzahl von druckbeaufschlagbaren 
Elementen (4) versehen sind, die mit 
einer Steuerung (5) zur Erzielung unter- 
schiedlicher Massageeffekte ansteuerbar 
sind, wobei die druckbeaufschlagbaren 
Elemente (4) im Verhaltnis zur Flache der 
Sitzkontur kleine, kissenartige Elemente 
sind, die jeweils separat iiber Leitungen 
(6) ansteuerbar sind zur im Wesentlichen 
punktfSrmigen Veranderung der Sitzkontur. 
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Fahrzeugsitz mit Massagefunktion 
und Kontureinstellung 

Die Erfindung betrif ft einen Fahrzeugsitz eines Kraftfahr- 
zeugs, • insbesondere eines Personen- oder Last kraf twagens, 
welcher mit einer Einrichtung zur- Durchfuhruhg von Massage- 
funktionen ausgestattet ist. Fahrzeugsitze von 
Kraf tf ahrzeugen weisen mindestens ein Sitzkissen und eine 
Sitzlehne auf, welche durch Polsterelemente und jeweilige 
Federungen mit einer vorbestimmten Sitzkontur ausgestattet 
sind. Der Aufbau derartiger Fahrzeugsitze besteht 
herkommlicherweise aus einer jeweiligen Unterfederung, die 
mit Polsterauf lagen und anschlieflend mit einem 
entsprechenden Sitzbezug uberzogen sind. Durch die 
Polsterung und die Bef estigungsnahte des Sitzbezuges wird 
dabei versucht, fur den Fahrer des Kraf tf ahrzeugs eine 
solche Sitzkontur bereitzustellen, die auch bei langerem 
Sitzen moglichst geringe Ermudungserscheinungen hervorruft 
und m6glichst gut an die jeweilige Anatomie des Fahrers 
angepasst ist. Hierzu ist es bekannt, Fahrzeugsitze mit 
einem oder einer Mehrzahl von pneumatischen Elementen zu 
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versehen, welche iiber eine Steuerung unci mittels eines 
Druckerzeugers eine Optimierung der Anpassung der Sitzkontur 
an einen jeweiligen Fahrer ermoglichen. Nachteilig bei 
diesen relativ grofif lachigen pneumatischen Elementen ist, 
dass die Beeinf lussungsmoglichkeiten der Sitzkontur auch 
wegen der relativ dickwandigen jeweiligen Polsterauf lagen 
der Ruckenlehne und des Sitzkissens beschrankt sind. 

Weiterhin ist es bekannt, bei Fahrzeugsitzen, insbesondere ' 
bei Fahrzeugsitzen von Lastkraf twagen, in dem Sitz 
pneumatische Elemente vorzusehen, die uber eine 
Steuerungseinrichtung derart mit Druck beauf schlagbar sind, 
dass verschiedentliche Massagef unktionen uber die 
pneumatischen Elemente realisierbar sind. Hierdurch kann 
ahnlich den aus Perlen bestehenden Massageauf lagen von 
Fahrzeugsitzen eine periodisch wechselnde Sitzkontur derart 
erzeugt werden, dass gezielt Ermiidungserscheinungen aufgrund 
von langf ristigem Sitzen in dem Fahrzeugsitz verhindert 
werden konnen. Nachteilig hierbei ist, dass entweder die 
pneumatischen Elemente nur eine geringe Wirkung erzeugen, da 
sie regelmafiig untereinander pneumatisch und damit 
druckbezogen in Verbindung stehen und/oder die 
Massagewirkung relativ schwach ist, da bei mehr oder weniger 
grofif lachiger Druckerzeugung unterhalb d.er Polsterauf lage 
von Fahrzeugsitzen und wegen der in der Regel fest 
verspannten Beziige oberhalb dieser Polsterauf lage eine 
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wirkungsvolle Obertragung von Drucken auf den Korper des 
Fahrers vermieden wird. 



Die vorliegende Erfindung hat demgegenuber zur Aufgabe, 
einen Fahrzeugsitz mit einer Kontureinstellung und einer 
Massagefunktion bereitzustellen, welche konstruktiv 
moglichst einfach zu realisieren ist und eine hinsichtlich 
der gewunschten Sitzkontur moglichst wirkungsvolle und 
variable Einstellung des Sitzes ermoglicht. Diese Aufgabe 
wird durch einen Fahrzeugsitz mit den Merkmalen gemaii 
Anspruch 1 gelost. Vorteilhafte Weiterbildungeh und 
Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegenstand der abhangigen 
Anspriiche . 

Der Fahrzeugsitz gem^fi der Erfindung weist ein Sitzkissen 
und eine Sitzlehne auf, die jeweils mit einer Mehrzahl von 
druckbeauf schlagbaren Elementen zur Beeinf lussung der 
Sitzkontur versehen sind, und eine Steuerung zur gezielten 
Druckbeauf schlagung der Elemente, wobei mittels der 
Steuerung unterschiedliche Massageef f ekte erzielbar sind. 
Der erf indungsgemalie Fahrzeugsitz ist dadurch 
gekennzeichnet , dass die druckbeauf schlagbaren Elemente im 
Verhaltnis zur F13che der Sitzkontur kleine, kissenartige 
Elemente sind, welche jeweils separat iiber Leitungen 
ansteuerbar sind zur im Wesentlichen punktf ormigen 
VerSnderung der Sitzkontur, Hierdurch kann einerseits eine 
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wirkungsvolle Massagefunktion mittels der 

druckbeauf schlagbaren Elemente realisiert werden, da eine im 
Wesentlichen punktf ormige Druckerzeugung gezielt 
Veranderungen der Sitzkontur ermoglicht. Dadurch, dass die 
druckbeauf schlagbaren. Elemente relativ kleine, kissenartige 
Elemente sind, ist das erf orderliche Volumen und somit die 
Ansprechzeit gering. Die Massagefunktion kann durch geringen 
zusatzlichen Raumbedarf an bestehenden Sitzen eingefugt 
werden. Die lediglich punktf ormige Druckerzeugung einzelner 
oder einer Kombination von mehreren druckbeauf schlagbaren 
Elementen ist uberraschenderweise ausreichend far eine 
gezielte Veranderung der Sitzkontur und effektive, das'heiJit 
wirkungsvolle Realisierung von Massagefunktionen. Obwohl 
lediglich nur ein geringes Volumen der druckbeauf schlagbaren 
Elemente vorhanden ist, kann durch die punktuelle 
Druckerhohung innerhalb der Lehne und des Sitzes des 
Fahrzeuges aufgrund der aus Kaschierung und/oder Polsterung 
sowie Bezug bestehenden Sitzkontur im Zusammenhang eine 
gezielte und effektvolle Veranderung der Sitzkontur erm3g- 
licht werden. 

Nach einer vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung ist 
mittels der druckbeauf schlagbaren Elemente und der Steuerung 
des Fahrzeugsitzes eine gewtinschte, statische Sitzkontur 
einstellbar. Auf diese voreingestellte statische Sitzkontur, 
das heifit eine Sitzkontur, die durch unterschiedliche 
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Druckbeauf schlagung einzelner Druckelemente definiert ist, 
aufbauend, kann so vorteilhaf terweise ei-ne Massagef unktion 
zum Beispiel durch periodisches Wechseln oder kombiniertes 
Betatigen einzelner Druckelemente oder von druckbeauf schlag- 
baren Elementen eines gesamten Bereichs, wie zum Beispiel 
Ruckenwirbelbereich, auf einfache und wirkungsvolle Weise 
realisiert werden, und die Sitzkontur, welche spezifisch auf 
einen Fahrer angepasst ist, wird danach ohne weiteres wieder 
eingenommen. Ahnlich voreingestellten Sitzpositionen fur 
eine Mehrzahl von Benutzern, wie sie bei heutigen 
Kraftfahrzeugen gelegentlich schon realisiert sind, kann so 
der Fahrzeugsitz auf verschiedene Benutzer des Fahrzeuges 
spezifisch, das heifit entsprechend den jeweiligen 
orthopadischen und/oder komf ortbezogenen Bedingungen 
angepasst werden. Die Sitzkontur ist erf indungsgemafi immer 
wieder abrufbar bzw. wird automatisch nach Durchfuhren einer 
oder mehrerer Massageaktionen wieder eingenommen. Dies 
geschieht in vorteilhaf ter Weise durch Druckbeauf schlagung 
der einzelnen Elemente, die jeweils nur ein geringes Volumen 
aufweisen und demnach kurze Ansprechzeiten haben. Die 
erf indungsgemaiie Konturverstellung mit kombinierter 
Massagef unktion ist wenig raumgreif end und lasst sich auf 
einfache Weise zwischen den einzelnen Elementen eines Fahr- 
zeugsitzes, insbesondere der Unterf ederung, Polsterung und 
des Bezuges des Sitzes, einfugen. 
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Nach einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der 
Erfindung sind die druckbeauf schlagbaren Elemente zwischen 
einer Polsterung und einem Bezug des Fahrzeugsit zes 
angeordnet. Die Wirksamkeit der im Wesentlichen 
punktformigen Druckerzeugung durch die druckbeauf schlagbaren 
Elemente kann somit weiter erhoht werden. Unter im 
Wesentlichen punktformig wird vorliegend ein im Verhaltnis 
zur Gesamtflache des Sit zes bzw. der Lehne des 
Fahrzeugsitzes relativ kleiner Bereich verstanden, 
insbesondere ein Bereich in der Grofienordnung von 5 bis 
10 cm 2 , welcher durch ein einzelnes druckbeauf schlagbares 
Element separat betatigbar ist. Die Anzahl. und Anordnung der 
jeweiligen Elemente ist vorzugsweise im Wesentlichen iiber 
die gesamte Flache der Sitzkontur verteilt, kann jedoch 
ebenso auf. einzelne spezifische Bereiche beschrankt sein. 

Nach einer vorteilhaf ten Ausgestaltung der Erfindung sind 
die druckbeauf schlagbaren Elemente auf einer flachigen 
Tragereinlage fixiert und unterhalb einer durch den Bezug 
des Sitzes abgedeckten Kaschierung des Fahrzeugsitzes 
angeordnet, Hierdurch wird die Montage des erf indungsgemafien 
Sitzes erleichtert, da die einzelnen Elemente und ihre 
Verbindungsleitungen auf einer Tragerf lache derart fixiert 
sind, dass ein Verrutschen oder ein Verschieben wahrend des 
Herstellens des Fahrzeugsitzes vermieden wird. Die Position 
der jeweiligen Druckelemente ist somit prazise festgelegt, 
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sodass insbesondere auch gezielte Massagen von einzelnen 
Stellen im Bereich der Sitzkontur moglich sind. 

Nach einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der 

Erfindung ist die Form der druckbeauf schlagbaren Elemente 

derart, dass im Wesentlichen punktformige Druckbereiche 

innerhalb der Sitzkontur erzeugt werden konnen. Hierdurch 

« 

wird vermieden, dass durch Betatigen eines einzigen 
Elementes der gesamte Bereich des Sitzkissens oder der 
Ruckenlehne gleichermaBen bewegt wird, oder zumindest ein 
grower Teil davon. Die punktformige Druckbeauf schlagung hat 
den besonderen Vorteil, dass die Variabilitat in der 
Realisierung einer Voreinstellung der Sitzkontur ebenso 
erhoht wird wie auch die Vielf altigkeit der durch den Sitz 
realisierbaren Massagef unktionen . Eine Form der druck- 
beauf schlagbaren Elemente, welche im Wesentlichen zu einer 
punktformigen Erzeugung von Druckbereichen angepasst ist, 
ist beispielsweise eine ovale oder kreisf5rmige Form mit 
seitlichen Begrenzungsn&hten, sodass bei Beauf schlagung des 
Elementes mit Druck im Wesentlichen nur eine Ausdehnung in 
Richtung quer zur Flache der Sitzkontur erfolgt. Ein alter- 
natives Beispiel fiir eine Form eines Druckelementes, sodass 
eine punktformige Druckerzeugung moglich ist, ist das Vor- 
sehen von blasebalgartigen Seitenbereichen, die durch 
flachige, gegenuberliegende Seitenwande verbunden werden, 
Auch hier wird im Wesentlichen in Richtung auf die 



WO 2004/026623 




CT7EP2003/009916 



-8- 



Oberflache der Sitzflache und Riickenlehnenf lache ein Druck 
erzeugt, ohne dass eine relevante Vergroflerung des Elementes 
zu den Seiten hin und damit eine flachige - nicht 
punktf ormige - Druckerzeugung erfolgt. Selbstverstandlich 
kann alternativ jede andere Form des druckbeauf schlagbaren 
Elementes verwendet werden, solange gemall diesem Aspekt der 
Erfindung eine im Wesentlichen punktf 6rmige, das heiJit 
hinsichtlich der Massagewirkung und der Einstellung 
gewunschter Sitzkonturen gezielte und wirkungsvolle . 
Druckbeauf schlagung realisierbar ist. 

Nach einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der 
Erfindung sind die druckbeauf schlagbaren Elemente uber 
jeweilige separate Leitungen betatigbar, wobei die Leitungen 
in der Flache einer Tragereinlage angeordnet und fixiert und 
in Richtung zu dem Steuerelement gebiindelt zusammengef tthrt 
sind, Durch diese Anordnung ist die Montage der 
Druckelemente und ihrer Leitungen bei der Herstellung des 
Fahrzeugsitzes vereinfacht, da eine einfache flachige 
Tragereinlage in den Lagen des Sitzes eingefugt und fixiert 
werden muss. Aulierdem sind hierdurch die 
Verbindungsleitungen der Steuereinrichtung oder der 
Druckerzeugungseinrichtung moglichst kurz, und die ent- 
sprechenden Ansprechzeiten bei der Beauf schlagung mit Druck 
sind entsprechend kurz. Die Fixierung in der Flache einer 
Tragereinlage hat des Weiteren den Vorteil, dass der 
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erforderliche Raumbedarf in seiner Hohenausdehnung auf ein 
Minimum reduziert ist. 

Nach einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der 
Erfindung sind die druckbeauf schlagbaren Elemente 
pneumatisch oder elektropneumatisch mit Druck 
beauf schlagbar . Alternativ kann auch eine 

Druckbeauf schlagung mit einem Fluid vorgesehen werden, wobei 
jedoch die Verwendung von Luft hinsichtlich von 
Leckageproblemen vorteilhaf t ist. 

Nach einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der 
Erfindung ist die Steuerung angepasst zum Ausftihren einer 
Mehrzahl von voreingestellten und individuell einstellbaren 
Massagef unktionen. Die Massagef unktionen werden liber eine 
kombinierte, periodisch wechselnde und/oder einzelne 
Betatigung der jeweiligen Druckelemente in den Bereichen der 
Sitzkontur realisiert. Insbesondere ist hierdurch eine 
Implementierung von bekannten Massagearten, wie zum Beispiel 
einer Ref lexzonenmassage mit gezielter Massage einzelner 
Bereiche des Korpers, realisierbar . 

Nach einer weiteren vorteilhaf ten Ausgestaltung der 
Erfindung ist mittels der Steuerung eine Mehrzahl von 
vorausgewahlten Einstellungen einer Sitzkontur speicherbar. 
Hierdurch kann fur unterschiedliche Benutzer des Fahrzeuges, 
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insbesondere bei Lastkraf tf ahrzeugen, eine ftir das langere 
Fahren wesentliche spezifische Anpassung der Sitzkontur 
jeweils gespeichert werden. Ahnlich von voreingestellten 
Sitzpositionen (Sitzhohe, Riickenlehnenschrage, Abstand zu 
den Pedalen etc.) kann so vorteilhaf terweise auch die 
jeweilige Sitzkontur spezifisch eingepasst und in dieser 
Anpassung auch gespeichert werden. Der jeweilige Fahrer muss 
lediglich die auf seinen Korperbau optimierte Voreinstellung 
auswahlen r und iiber die druckbeauf schlagbaren Elemente wird 
diese durch die Steuerung realisiert. 

Weitere Vorteile, vorteilhafte Ausgestaltungen und Einzel- 
heiten der Erfindung sind der nachf olgenden Beschreibung zu 
entnehmen, in welcher die Erfindung anhand der in der 
Zeichnung dargestellten Ausf uhrungsbeispiele naher be- 
schrieben und erlautert ist, 

In der Zeichnung zeigen: 

Figur 1 eine schematische Schragdrauf sicht eines ersten 
Ausfuhrungsbeispiels eines Fahrzeugsitzes mit 
pneumatischen Druckelementen gemali der Erfindung; 



Figur 2 



eine schematische, geschnittene Seitenansicht 
eines Fahrzeugsitzes des Ausf uhrungsbeispiels aus 
Figur 1 in entspanntem Zustand der Druckelemente; 
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Figur 3 den Fahrzeugsitz gemali Figur 2 mit zwei pneuma- 
tischen Elementen im Druckzustand; 

Figur 4 Ausf uhrungsvarianten hinsichtlich der Form der 
Pneumatikelemente gemafi der Erfindung; und 

Figur 5 Ausf uhrungsvarianten im Detail der Form und 

Anordnung der Druckleitungen fur die pneumatischen 
Druckelemente gemali der Erfindung. 

Ein erstes Ausf iihrungsbeispiel eines Fahrzeugsitzes gemali 
der Erfindung mit kombinierter Massagef unktion und Kontur- 
einstellung ist in SchrSgansicht schematisch in Figur 1 dar- 
gestellt. Der Fahrzeugsitz 1 weist bekanntermalien ein Sitz- 
kissen 2 und eine Ruckenlehne 3 auf , welche gelenkig mitein- 
ander verbunden sind. Der Fahrzeugsitz 1 ist unterhalb 
seines Bezuges 8 mit einer Mehrzahl von druckbeauf schlag- 
baren Elementen bzw. Pneumatikelementen 4 versehen, die uber 
jeweilige Verbindungsleitungen 6 uber eine (in der Figur 
nicht gezeigte) Druckerzeugungseinrichtung mit Luftdruck 
betatigbar sind. Die Pneumatikelemente 4 weisen vorzugsweise 
ein relativ geringes Volumen bzw. Flachenausdehnung auf, 
sodass eine im Wesentlichen punktformige Druckerzeugung 
moglich wird. Die Form der Pneumatikelemente 4 ist bei dem 
hier gezeigten Ausf iihrungsbeispiel im Wesentlichen oval Oder 
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kreisrund, sodass kleine Druckpolster bzw. Druckkissen in 
ausgewahlten .Bereichen der Sitzkontur des Fahrzeugsitzes 1 
gebildet werden. Alternativ kann die gesamte Sitzkontur mit 
den dargestellten Pneumatikelementen 4 versehen sein. Die 
Pneumatikelemente 4 sind auf einer flachigen Tragereinlage 9 
montiert und befestigt, sodass ihre jeweilige Position 
innerhalb der Flache der Sitzkontur genau festgelegt ist. 
AuJJerdem ist hierdurch die Montage erleichtert. Die.. 
Betatigung der Pneumatikelemente 4 - einzeln, in Kombination 
Oder in zeitlicher Abfolge aufeinander - erfolgt uber eine 
im Bereich der Sitzlehne 3 angeordnete Steuerung 5. Mittels 
der Steuerung wird uber jeweilige separate 

Verbindungsleitungen 6 jedes Pneumatikelement 4 fur sich mit 
dem erf orderlichen Luftdruck erzeugt. Die Realisierung einer 
Massagefunktion ebenso wie die Realisierung von spezifischen 
Sitzkonturen kann so mit einem relativ geringen Volumen, das 
heiJit einem relativ geringen Druck, in dem Medium bzw. der 
Druckluft auf vorteilhafte Weise und effektiv realisiert 
werden. 

In Figur 2 ist schematisch eine seitliche Schnittansicht des 
Fahrzeugsitzes 1 gemafi dem Ausf uhrungsbeispiel der Erfindung 
aus Figur 1 dargestellt. Hieraus sind der Aufbau und die 
Struktur des Fahrzeugsitzes entnehmbar: Der Aufbau jeweils 
des Sitzkissens 2 und der Sitzlehne 3 des Fahrzeugsitzes 1 
besteht im Einzelnen aus einer Unterf ederung 11, einer 
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Polsterung 7, einer Kaschierung 10 und einem diese Elemente 
abdeckenden Bezug 8. Die erf indungsgemafie Einlage von 
Pneumatikelementen fur eine Massagef unktion und eine 
Konturverstellung des Sitzes ist bei diesem 
Ausftihrungsbeispiel zwischen der Polsterung 7 und der 
Kaschierung 10 angeordnet. Die relativ kleinen, separaten 
Pneumatikelemente 4 sind so in der Nahe der Oberflache der 
Sitzkontur des Fahr zeugsitzes 1 angeordnet, dass mit 
geringem Druck und geringem Volumen eine Verstellung 
jeweiliger Bereiche bzw. Punkte der Sitzflachen und Rucken- 
f lichen moglich ist. Die Steuerung 5 ist vorzugsweise im 
Bereich der Riickenlehne 3 angeordnet, sodass kein zusatz- 
licher Raumbedarf erforderlich ist. 

In Figur 3 ist das Ausf lihrungsbeispiel eines 
erf indungsgemafien Fahrzeugsitzes gem£Jl Figur 2 in einer 
ahnlichen Ansicht dargestellt, wobei hier zwei ausgewahlte 
Pneumatikelemente 4 im Druckzustand dargestellt sind. Die 
beiden druckbeauf schlagten Pneumatikelemente 4 erzeugen 
jeweils eine lokale Auswolbung an der vorgegebenen Stelle, 
im Wesentlichen ohne dass die gesamte Kontur des 
Fahrzeugsitzes verandert wird. Das heiftt, nach Beenden der 
Druckbeauf schlagung der beiden Elemente 4 ist 
sichergestellt, dass die ursprttngliche Sitzkontur wieder 
erreicht wird. Ebenso kann die in Figur 3 dargestellte 
Situation eine vorausgewahlte, spezifische Sitzkontur eines 
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bestimmten Fahrers sein, welcher im Lendenwirbelbereich und 
im vorderen Sitzf lachenbereich jeweils eine Erhebung 
aufweist, zur optimalen orthopadischen oder anderweitigen 
Anpassung an den Korper dieses Fahrers. 

Figur 4 stellt Ausf uhrungsvarianten hinsichtlich der Form 
der Pneumatik- oder Druckelemente 4 gemafi der Erfindung dar. 
Allen in Figur 4 dargestellten Formen ist gemeinsam, dass 
die Form derart ist, dass eine im Wesentlichen punktformige 
Dr.uckbeauf schlagung mit den Pneumatikelementen ermoglicht 
wird. Aulierdem sind die Elemente 4 in ihrem Volumen relativ 
klein und auch hinsichtlich ihrer Flachenausdehnung in Bezug 
auf die Gesamtflache der Sitzkontur klein. Jedes 
Pneumatikelement 4 ist mit einer jeweiligen 
Leitungsverbindung 6 versehen, liber welche der Druck 
zugefiihrt wird und wieder abgeleitet werden kann. Die 
dargestellten Formvarianten, welche beispielhaft gegeben 
werden fur die Moglichkeit einer Realisierung einer 
punktf ormigen Druckerzeugung sind folgende Formen: ovale, 
eiformige Form, seitlich eingeschniirte Ziehharmonikaf orm, 
Zweikammerform, Ellipsenf orm mit beulenartiger Auswolbung 
und Ellipsenform mit einer Mehrzahl von beulenartigen Aus- 
formungen. Selbstverstandlich konnen andere Formen und 
Varianten fiir die erf indungsgemafie Einrichtung zur Massage 
und zur Verstellung der Sitzkontur eines Fahrzeugsitzes in 
Betracht gezogen werden, solange mit ihnen eine im Wesent- 
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lichen punktf ormige und wenig Raumbedarf erfordernde Druck- 
erzeugung moglich ist. 

In Figur 5 sind zwei Ausfiihrungsvarianten einer Ausbildung 
und Anordnung von jeweiligen Leitungsverbindungen 6 zu den 
(nicht dargestellten) e.inzelnen pneumatischen Druckelementen 
4 gezeigt. Die Leitungen 6'der ersten dargestellten Variante 
sind zylindrische Rohrleitungen, welche auf einer Trager- 
einlage 9 angeordnet und befestigt sind und in Richtung zu 
der (nicht dargestellten) Steuerung bzw. Druckerzeugungs- 
einrichtung geblindelt zusammengef uhrt werden. Die Fixierung 
auf der Tragereinlage 9 hat den Vorteil einer leichteren 
Montage, und- die Befestigung auf der Oberflache der Trager- 
einlage 9 hat den Vorteil , dass in der Hohe ein geringer 
Raumbedarf erforderlich ist. Alternativ ist in der zweiten, 
dargestellten Ausf tihrungsvariante auf der Tragereinlage 9 
eine Mehrzahl von kanalartigen, im Querschnitt rechteckigen 
Leitungen 6 vorgesehen, die beispielsweise durch 
Verschweilien mehrerer Schichten von Folien realisiert werden 
konnen . 

Samtliche in der Beschreibung, den nachf olgenden Anspruchen 
und der Zeichnung dargestellten Merkmale konnen sowohl 
einzeln als auch in beliebiger Kombination miteinander 
erf indungswesentlich sein . 
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Patentanspruche 

1. Fahrzeugsitz (1) mit einem Sitzkissen (2) und mit einer 
• Sitzlehne (3), welche jeweils mit einer Mehrzahl von- 

druckbeauf schlagbaren Elementen (4) zur Bieeinf lussung 
der Sitzkontur versehen sind, mit einer Steuerung (5) 
zur gezielten Druckbeauf schlagung der druckbeauf schlag- 
baren Elemente (4), wobei die Steuerung (5) angepasst 
ist zur Erzielung unterschiedlicher Massageef f ekte, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass die druckbeauf schlagbaren Elemente (4) im Verhalt- 
nis zur Fiache der Sitzkontur kleine, kissenartige Ele- 
mente sind, die jeweils separat iiber Leitungen (6) an- 
steuerbar sind zur im Wesentlichen punktf ormigen VerSn- 
derung der Sitzkontur, 

2. Fahrzeugsitz (1) nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnetf 

dass mittels der druckbeauf schlagbaren Elemente (4) und 
der Steuerung (5) eine gewunschte, statische Sitzkontur 
einstellbar ist. 
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3. Fahrzeugsitz (1) nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die druckbeauf schlagbaren Elemente (4) zwischen ei- 
ner Polsterung (7) und einem Bezug (8) des Fahrzeugsit- 
zes (1) angeordnet sind. 

4. Fahrzeugsitz (1) nach einem der vorhergehenden Ansprti- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die druckbeauf schlagbaren Elemente (4) auf einer 
flachigen Tragereinlage (9) angeordnet und fixiert sind 
unterhalb einer durch den Bezug (8) des Fahrzeugsitzes 
(1) abgedeckten Kaschierung (10) . 

5. Fahrzeugsitz (1) nach einem der vorhergehenden Ansprti- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Form der druckbeauf schlagbaren Elemente (4) 
derartig ist, dass im Wesentlichen punktformige Druckbe- 
reiche innerhalb der Sitzkontur erzeugt werden konnen. 

6. Fahrzeugsitz (1) nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die druckbeauf schlagbaren Elemente (4) iiber jewei- 
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lige separate Leitungen (6) betatigbar sind, wobei die 
Leitungen (6) in der Fl&che einer Tragereinlage (9) fi- 
xiert und gebiindelt in Richtung zur Steuerung (5) zusam- 
mengeftthrt sind. 



7. Fahrzeugsitz (1) nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die Elemente (4) pneumatisch oder elektropneuma- 

tisch mit Druck beauf schlagbar sind. 

8. Fahrzeugsitz (1) nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass die Steuerung (5) angepasst ist zum Ausfuhren einer 
Vielzahl voreingestellter und individuell einstellbarer 
Massagef unktionen . 



9. Fahrzeugsitz (1) nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass mittels der Steuerung (5) eine Mehrzahl von voraus- 

gewahlten Einstellungen einer Sitzkontur speicherbar 

ist. 




Fig. 1 



TIONAL SEARCH REPORT 



I Application No 

PCT/EP 03/09916 



A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER , 

IPC 7 B60N2/44 A47C7/46 A61H1/00 A61H23/04 



According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC 



B. FIELDS SEARCHED 



Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols) 

IPC 7 B60N A47C A61H 



Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched 



Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practical, search terms used) 

EPO-Internal , WPI Data, PA J 



C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category ° Citation of document, with Indication, where appropriate, of the relevant passages 



Relevant to claim No. 



DE 43 31 663 C (DAIMLER BENZ AG) 
9 March 1995 (1995-03-09) 
the whole document 

PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 

vol. 0093, no. 19 (M-439), 

14 December 1985 (1985-12-14) 

& OP 60 154925 A (NIHON HATSUJIYOU KK), 

14 August 1985 (1985-08-14) 

abstract 



US 4 655 505 A (KASHIWAMURA TAKAY0SHI 
AL) 7 April 1987 (1987-04-07) 
column 3, line 53 - column 11, line 32; 
figures 1,2,9 



ET 



1-3,5, 

7-9 

4,6 

1-3,5, 
7-9 



4,6 

1-3,5, 

7-9 

4,6 



-/- 



Further documents are listed in the continuation of box C. 



ID 



Patent family members are listed in annex. 



° Special categories of cited documents : 

•A" document defining the general state of the art which is not 
considered to be of particular relevance 

■E" earlier document but published on or after the international 
filing date 

■L" document which may throw doubts on priority cIalm(s)or 
which is cited to establish the publication date of another 
citation or other special reason (as specified) 

■O" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or 
other means 

"P" document published prior to the international filing date but 
later than the priority date claimed 



*V later document published after the international filing date 
or priority date and not In conflict with the application but 
cited to understand the principle or theory underlying the 
Invention 

■X" document of particular relevance; the claimed Invention 
cannot be considered novel or cannot be considered to 
Involve an inventive step when the document is taken abne 

"Y" document of particular relevance; the claimed invention 
cannot be considered to Involve an Inventive step when the 
document is combined with one or more other such docu- 
ments, such combination being obvious to a person skilled 
In the art. 

document member of the same patent family 



Date of the actual completion of the international search 



24 November 2003 



Date of mailing of the International search report 



04/12/2003 



Name and mailing address of the ISA 

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2 
NL-2280HVRijswijk 
Tel. (+31-70) 340-2040, Tx, 31 651 epo nl ( 
Fax: (+31-70) 340-3016 



Authorized officer 



Lotz, K-D 



Form PCT/ISA/210 (second sheet) (July 1992) 



T10NAL SEARCH REPORT 




C(Continuation) DOCUMENTS CONSIDEREEPrO BE RELEVANT 



Inte^ Hf Application No 

PCT7EP 03/09916 



Category ° Citation of document, with indication .where appropriate, of the relevant passages 



Relevant to claim No. 



US 5 155 685 A (KISHI Y0ICHI ET AL) 
13 October 1992 (1992-10-13) 
abstract; figure 2 

column 2, line 40 - column 5, line 63 

DE 299 10 938 U (CHANG HORNG JIUN) 
2 September 1999 (1999-09-02) 
the whole document 



US 5 792 082 A (YAMANAKA N0BUYUKI 
11 August 1998 (1998-08-11) 
claim 1; figure 4 

EP 1 044 669 A (TOSHIBA TEC KK) 
18 October 2000 (2000-10-18) 
figure 2 



ET AL) 



1-3,5, 

7-9 

4,6 



4,6 

1,2,5,7, 
8 

1,3,5-8 



1,3,5-8 



Form PCT/ISA/210 (continuation of second sheet) (July 1992) 



wit 



TIONAL SEARCH REPORT 

ration on patent family members 



Patent document 
cited In search report 



Publication 
date 



i Application No 

PCT/EP 03/09916 



Patent farnUy 
merriber(s) 



Publication 
date 



DE 4331663 


c 


09- 


-03- 


-1995 


DE 


4331663 CI 




JP 60154925 


A 


14- 


-08- 


•1985 


NONE 






US 4655505 


A 


07- 


-04- 


-1987 • 

X ^KJf 


JP 


61181730 A 


It VJO 170U 












JP 


62032908 A 














JP 


61291233 A 


22-12-1986 












JP 


1646101 C 


13-03-1992 












JP 


3005161 B 


24-01-1991 












JP 


61141312 A 


28-06-1986 












L/C 


JOHlyO/ ni 


.17 UO 1700 












GB 


2168893 A ,B 


02-07-1986 


US 5155685 


A 


13- 


-10- 

X Lf 


-1992 

X 7 7C. 


.IP 

ur 


9f>fKQf\9C\ R9 


1 H— 1 9—1 Q07 

1U 1 £ 177/ 












.IP 
ur 


lUD H 


9Q_n9_1 QQ1 






• 






DF 

L/C 


dO??d?'* AT 

4U4l4jj HI 


94— m — i oqi 

l4~ Ul l77l 


DE 29910938 


u 


02- 


-09- 

u 7 


-199Q 


OF 

L/C 




fi9— HQ— 1 QQQ 

UL" 1/7 1777 


US 5792082 


A 


11- 

X X 


-08- 


X 770 


r>F 

L/C 


1Qfid777? Al 

17U4/ / / C HI 


to ud iyyo 












JP 


8336564 A 


24-12-1996 


EP 1044669 


A 


18- 


-10- 


-2000 


JP 


2000296160 A 


24-10-2000 












AU 


734620 B2 


21-06-2001 












AU 


6179999 A 


19-10-2000 












CN 


1270015 A 


18-10-2000 












EP 


1044669 Al 


18-10-2000 












SG 


83164 Al 


18-09-2001 












TW 


482669 B 


01-04-2002 












US 


6592533 Bl 


15-07-2003 



Form PC17ISA/I210 (paienl family annex) (July 1992) 



INTERNATION 



CHERCHENBERICHT 




inteB ^res Aktenzelchen 

PCT/EP 03/09916 



A. KLASSIFIZIERUNQ DES ANMELDUNGSGEGENSTANDE3 ' 

IPK 7 B60N2/44 A47C7/46 A61H1/00 A61H23/04 



Nach der Intemationalen Patentklasslfikation (IPK) oder nach der natlonalen Klassifikation und der IPK 



B. RECHERCHIERTE GEBIETE 



Recherchlerter MIndestprOfstoff (Wassifiketionssystem und Klassifikationssymbole ) 

IPK 7 B60N A47C A61H 



Becherchierte aber nicht zum MIndestprOfstoff gehdrende Veroffentiichungen, soweit dlese unter die recherchlerten Gebiete fallen 



Wahrend der lnternatlonalen Heche rche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegrlffe) 

EPO-Internal , WPI Data, PAJ 



C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTER LAGEN 



Kategorle* Bezelchnung der Veroffentllchung, soweit erforderllch unter Angabe der In Betracht kommenden Telle 



Betr. Anspruch Nr. 



DE 43 31 663 C (DAIMLER BENZ AG) 
9. Marz 1995 (1995-03-09) 
das ganze Dokument 



PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 

Bd. 0093, Nr. 19 (M-439), 

14. Dezember 1985 (1985-12-14) 

& JP 60 154925 A (NIHON HATSU0IYOU KK), 

14. August 1985 (1985-08-14) 

Zusammenfassung 



ET 



US 4 655 505 A (KASHIWAMURA TAKAY0SHI 
AL) 7. April 1987 (1987-04-07) 
Spalte 3, Zeile 53 - Spalte 11, Zeile 32; 
Abbildungen 1,2,9 

-/- 



1-3,5, 

7-9 

4,6 

1-3,5, 
7-9 



4,6 

1-3,5, 

7-9 

4,6 



Weitere Veroffentiichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu 
entnehmen 



Siehe Anhang Patentfamilie 



° Be sonde re Kategorien von angegebenen VerOrfentlichungen : 

"A" Veroffentllchung, die den allgemelnen Stand der Technik definiert, 
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist 

"E D alteres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem intemationalen 
Anmeldedatum veroffentlicht worden ist 

"L" Veroffentllchung, die geeignet Ist, elnen Prioritatsanspruch zwelfelhaft er- 
schelnen zu lassen, oder dutch die das Veroffentlichungsdatum elner 
anderen Im Recherchenbericht genannten Veroffentiichung belegt werden 
soil oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie 
ausgefOhrt) 

"O" Veroffentiichung, die sich euf eine mOndliche Offenbarung, 

elne Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezleht 

•P" Veroffentiichung, die vor dem intemationalen Anmeldedatum, aber nach 
dem beanspruchten Prioritatsdatum veroffentiicht worden ist 



T Spfitere Verdffentlichung, die nach dem Intemationalen Anmeldedatum 
oder dem Prioritatsdatum veroffentlicht worden ist und mlt der 
Anmeldung nicht koDidiert, sondern nur zum Verstandnis des der 
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden 
Theorie angegeben ist 

"X n Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann allein aufgrund dieser Veroffentiichung nicht als neu oder auf 
erfinderischerfetigkeit beruhend betrachtet werden 

"Y" Veroffentiichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann nicht als auf erfinderischer TStiqkeit beruhend betrachtet 
werden, wenn die Veroffentiichung mit einer Oder mehreren anderen 
Veroffentiichungen dieser Kategorie In Verbindung qebracht wird und 
diese Verbindung fQr einen Facnmann naheliegend ist 

n &° VeroffenUichung, die Mltglied derselben Patentfamilie ist 



Datum des Abschlusses der internationaJen Recherche 



24. November 2003 



Absendedatum des Intemationalen Recherchenberfchts 



04/12/2003 



Name und Postanschrift der Intemationalen Recherchenbeh6rde 
Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2 
NL-2280 HVRijswijk 
Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl, 
Fax: (+31-70) 340-3016 



Bevollmachtigter Bediensteter 

Lotz, K-D 



Formblatl PCT/ISAA1 0 [Btatt 2) pull 1 S92) 



INTERNATION 



CHERCHENBERICHT 




Intdfl ^Jbles Aktenzelchen 

PCT/EP 03/09916 



C.(Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategorie 0 Bezelchnung der VerGffentlicbung, sdWeit erf orderlich unter Angabo der in Betracht korhmenden Telle 



Betr. Anspruch Nr. 



US 5 155 685 A (KISHI YOICHI ET AL) 
13. Oktober 1992 (1992-10-13) 
Zusammenfassung; Abbildung 2 
Spalte 2, Zeile 40 - Spalte 5, Zeile 63 

DE 299 10 938 U (CHANG HORNG JIUN) 
2. September 1999 (1999-09-02) 
das ganze Dokument 



US 5 792 082 A (YAMANAKA NOBUYUKI ET AL) 
11. August 1998 (1998-08-11) 
Anspruch 1; Abbildung 4 

EP 1 044 669 A (TOSHIBA TEC KK) 
18. Oktober 2000 (2000-10-18) 
Abbildung 2 



1-3,5, 

7-9 

4,6 



4,6 

1,2,5,7, 
8 

1,3,5-8 



1,3,5-8 



Formblatt PCT/ISA/210 (Fortsetzung von Biatt 2) (Jull 1992) 



INTERNATIONA 

Angaben zu Ver6ffentlichi 



lOflPn. die zur s 



ERCHENBERICHT 

selben Patentfamilie gehdren 




Intd^H^^P^ Aktenzefchen 

PCT/EP 03/09916 



lm Recherchenbericht 
angefuhrtes Patentdokurfient 




Datum der 
Veroffentlichung 


Mitglied(er) der 
Patentfamilie 


Datum der 1 
Ver6ffent!lchung 


DE 4331663 


C 


09-63-1995 


DE 4331663 CI 


09-03-1995 


JP 60154925 


A 


14-08-1985 


KEINE 





US 4655505 A 07-04-1987 



OP 


61181730 A 


14-08-1986 


JP 


62032908 A 


12-02-1987 


OP 


61291233 A 


22-12-1986 


OP 


1646101 C 


13-03-1992 


OP 


3005161 B 


24-01-1991 


OP 


61141312 A 


28-06-1986 


DE 


3541537 Al 


19-06-1986 


GB 


2168893 A ,B 


02-07-1986 



US 


5155685 


A 


13- 


-10-1992 


OP 


2689620 B2 


10-12-1997 




f 








OP 


3047206 A 


28-02-1991 












DE 


4022433 Al 


24-01-1991 


DE 


29910938 


U 


02- 


-09-1999 


DE 


29910938 Ul 


02-09-1999 


US 


5792082 


A 


11- 


-08-1998 


DE 


19647772 Al 


28-05-1998 












OP 


8336564 A 


24-12-1996 



EP 1044669 A 18-10-2000 



OP 


2000296160 


A 


24-10-2000 


AU 


734620 


B2 


21-06-2001 


AU 


6179999 


A 


19-10-2000 


CN 


1270015 


A 


18-10-2000 


EP 


1044669 


Al 


18-10-2000 


SG 


83164 


Al 


18-09-2001 


TW 


482669 


B 


01-04-2002 


US 


6592533 


Bl 


15-07-2003 



Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfamille)(JuD 1992) 



